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OO  PP  II  NN  II  AA      TT  EE  CC  HH  NN  II  CC  ZZ  NN  AA  
 

STANU ISTNIEJĄCEGO OBIEKTU MOSTOWEGO 
 
 
 
 
Lokalizacja : droga dojazdowa do gruntów rolnych w  

 Dzierżysławicach 

Zarządca obiektu : Powiatowy Zarząd Dróg 

    ul. Kościuszki 76, 48-200 Prudnik 

Obiekt : Most drogowy  

Układ statyczny : Swobodnie podparty  

Rodzaj konstrukcji: Stalowa
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I.  Podstawa opracowania.  

1.  Zlecenie od Inwestora. 

2.  Oględziny i pomiary obiektu w naturze. 

3.  Informacje uzyskane od miejscowej ludności. 

4.  Dokumentacja fotograficzna . 

5.  Ustalenia ustne ze zleceniodawcą 

6.  Aktualne wytyczne i rozporządzenia dotyczące projektowania obiektów inżynierskich 

7.  Katalog detali mostowych 

8.  Polskie normy branżowe 

9.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik 

Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

10.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.) 

11.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r. w sprawie 

numeracji i ewidencji dróg i obiektów mostowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 32 

z dnia 25 kwietnia 2000 r.) 

12.  Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne – (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 115 

z dnia 11 października 2001 r) 

II. Zakres opracowania. 

1.  Określenie parametrów techniczno-użytkowych obiektu, 

2.  Ocena stanu technicznego elementów nawierzchni, 

3.  Wnioski. 

III. Ogólna charakterystyka obiektu. 

          Opisywany obiekt jest drogowym obiektem mostowym położonym w ciągu drogi dojazdowej do 

gruntów rolnych w Dzierżysławicach nad rzeką Osobłogą. Obiekt został wzniesiony na początku 

ubiegłego stulecia i zmodernizowany w latach 80-tych XX w. Jest to konstrukcja złożona ze stalowego 
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pomostu, dźwigarów stalowych oraz masywnych przyczółków betonowych posadowionych 

bezpośrednio i  żelbetowych podpór pośrednich posadowionych na palach prefabrykowanych. Pomost 

stanowi nawierzchnia stalowa wykonana z ceowników C-140 przyspawanych bezpośrednio do 

dźwigarów głównych i podłużnic. Ceowniki przyspawano „na leżąco”. Elementy balustrady wykonano 

z kątowników 60×60×6 i zespawano ze sobą.  Konstrukcja nośna mostu wykonana została z elementów 

stalowych. Dźwigary główne wykonano z dwuteowników normalnych I-240, I-260, I-380, I-400. W 

głównym przęśle nurtowym zastosowano dodatkowo podłużnice z elementów typu HEB-260, które 

przekazują obciążenia na podpory za pomocą poprzecznic podporowych przymocowanych do 

dźwigarów głównych.  Jako elementy poprzeczne zastosowano ceowniki C-140 połączone z 

dźwigarami głównymi za pomocą śrub i nitów. Poprzecznice podporowe stanowią dwa ceowniki C-140 

połączone ze sobą plecami za pomocą nitów, natomiast poprzecznice podporowe stanowią pojedyncze 

ceowniki C-140. Obiekt mostowy został również wyposażony w stężenia dolne wykonane z 

kątowników 75×75×38. Opisywany most jest obiektem trójprzęsłowym, w którym każde przęsło jest 

stanowi belkę swobodnie podpartą. 

 Podpory mostu wykonano z betonu. Przyczółki po obu stronach rzeki wylewano na miejscu 

jako masywne bez skrzydeł. Filary pośrednie wykonano w formie podpór stalowych. W wyniku 

przebudowy podpory stalowe zostały obudowane płaszczem żelbetowym i wyposażone od strony 

górnej wody w noże lodowe wykonane z kątowników 80×80×8. Każda z podpór pośrednich 

posadowiona jest na palach prostokątnych, prefabrykowanych. 

 

 

IV. Określenie parametrów techniczno-użytkowych . 

Rozpiętość teoretyczna: Lt = 5,64  m +12,89 m +6,04 m 

Szerokość jezdni: Bj = 5,68 m 

Szerokość chodników: Bch = 0,00 m 

Rozstaw dźwigarów: a = 2×2,11 m i a = 4× 1,05 m 

V. Opis elementów konstrukcji obiektu. 

1.  Fundamenty: 

Na podstawie oględzin obiektu w naturze, oraz rozmów z inwestorem ustalono, iż 

przedmiotowy obiekt jest posadowiony pośrednio w gruncie za pomocą pali prefabrykowanych. 
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Posadowienie pośrednie zrealizowano jedynie pod podporami pośrednimi obiektu. Przyczółki 

mostu pozostały bez zmian jeszcze po istniejącym w tym miejscu wcześniej obiekcie. Fakt 

pośredniego posadowienia filarów może wskazywać na niekorzystne warunki gruntowe w 

okolicy opisywanego mostu. Biorąc pod uwagę fakt, iż nie stwierdzono na miejscu żadnych 

uszkodzeń i wad fundamentów oraz wiek mostu  i podpór śmiało można stwierdzić, że stan 

fundamentów jest dobry. 

2. Przyczółki mostu: 

Korpus przyczółków stanowią masywne ściany żelbetowe. Na ich powierzchni nie 

stwierdzono żadnych ubytków betonu. Zauważono jednak znaczne ślady zawilgocenia oraz 

wykwity roślinności. Dodatkowo cała strefa łożyskowa jest zanieczyszczona humusem. Ogólny 

stan przyczółków określono jako dostateczny. 

3. Podpory pośrednie mostu: 

Podpory pośrednie mostu zostały wykonane jako stalowa konstrukcja obetonowana 

płaszczem betonowym. Zbrojenie płaszcza stanowią pręty stalowe gładkie o średnicy φ 10 – 

pionowe i φ 6 poziome. Na  powierzchni podpór stwierdzono znaczne ubytki betonu oraz 

pęknięcia. W niektórych miejscach widoczna jest zabetonowana konstrukcja stalowa. Na 

powierzchni płaszcza betonowego zauważalne są pęknięcia ukośne biegnące od stref podparcia w 

dół podpory. Są one spowodowane dużymi reakcjami z łożysk. Obciążenia z pomostu przekazują 

tylko trzy dźwigary z pięciu wbudowanych w pomost. Ogólny stan podpór pośrednich określono 

jako niedostateczny. 

4. Łożyska: 

Cały obiekt został podparty za pomocą łożysk stalowych. Na przyczółkach zastosowano 

łożyska masywne wykonane z bloków stalowych. Na ich powierzchni występuje korozja 

powierzchniowa oraz liczne zanieczyszczenia. Dźwigary główne na podporach pośrednich zostały 

oparte za pomocą blach płaskich gr. 20 mm. Jedynie dźwigar środkowy przęsła nurtowego oparto 

bezpośrednio na zabetonowanej konstrukcji stalowej. Na powierzchni łożysk występuje korozja 

powierzchniowa oraz nieliczne zanieczyszczenia. Ogólny stan łożysk określono jako dostateczny. 
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5. Dźwigary główne: 

Dźwigary główne opisywanego obiektu wykonano z walcowanych elementów stalowych. 

Dwa skrajne przęsła mostu wykonano z dwuteowników I-260 i I-240, natomiast przęsło nurtowe 

wykonano z dwuteowników I-380 i I-400 – dźwigary główne oraz z elementów typu HEB-260 - 

podłużnice . Dźwigary główne stężono poprzecznicami stalowymi wykonanymi z ceowników C-

140 połączonych ze sobą za pomocą śrub i nitów. Poprzecznice podporowe stanowią dwa 

ceowniki C-140 połączone ze sobą plecami za pomocą nitów, natomiast poprzecznice podporowe 

stanowią pojedyncze ceowniki C-140. Obiekt mostowy został również wyposażony w stężenia 

dolne wykonane z kątowników 75×75×38.  Na powierzchni elementów stalowych zaobserwowano 

nieliczne uszkodzenia i zwichrzenia. Na całej konstrukcji zauważono ślady korozji 

powierzchniowej powstałej w wyniku niskiej trwałości powłok malarskich. Ogólny stan dźwigarów 

głównych określono jako dostateczny. 

6. Pomost: 

Pomost opisywanego obiektu wykonano z elementów stalowych. Pomost stanowi 

nawierzchnia stalowa wykonana z ceowników C-140 przyspawanych bezpośrednio do dźwigarów 

głównych i podłużnic. Ceowniki przyspawano „na leżąco”. Elementy balustrady wykonano z 

kątowników 60×60×6 i zespawano ze sobą. 

W elementach jezdni widoczne są liczne uszkodzenia mechaniczne oraz ogniwa korozji 

wżerowej. Elementy balustrady również uległy degradacji. Materiał stalowy elementów pomostu 

uległ zniszczeni w wyniku mocnej eksploatacji obiektu. Po obiekcie tym poruszają się przede 

wszystkim maszyny rolnicze, czyli sprzęt ciężki. Innym negatywnym czynnikiem wpływającym na 

stan pomostu jest woda deszczowa. Niezabezpieczone elementy stalowe nie są odporne na jej 

działanie. Ogólny stan pomostu określono jako dostateczny. 

7. Uzbrojenie wokół obiektu: 

W obrębie obiektu nie przebiega żadna linia uzbrojenia terenu. W niedalekiej przyszłości 

zostanie jednak pod pomostem poprowadzony kolektor kanalizacji sanitarnej.  

8. Wnioski i zalecenia 

Stan elementów stalowych pomostu nie wskazuje na konieczność wykonania w najbliższym czasie 
remontu nawierzchni mostu: 

• nawierzchnię pomostu oraz balustradę proponuje się oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjne 

powłokami epoksydowo – poliuretanowymi, 
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• elementy konstrukcji stalowej proponuje się oczyścić do stopnia czystości Sa2,5 i wykonania 

zabezpieczenie antykorozyjne zestawem epoksydowo – poliuretanowym EP/PUR, 

• elementy betonowe przyczółków należy oczyścić i zabezpieczyć powłokami odpornymi na 

zarysowanie o gr. 0,5 mm na bazie żywic syntetycznych, 

• korpusy podpór pośrednich należy poddać pracom remontowym, które powinny wydłużyć ich 

żywotność i zwiększyć nośność, 

• pod podłużnicami przęsła nurtowego należy zainstalować dodatkowe łożyska, żeby zmniejszyć 

intensywność nacisku pojedynczego ciosu podłożyskowego na korpus podpory, 

• do prac remontowych należy użyć betonu o stopniu wodoszczelności co najmniej W-8, 

• po zakończeniu prac remontowych elementy cierne zabezpieczyć smarem grafitowym, 

 

 
 

 
Głogówek, czerwiec 2005 r.                                                      Opisał: 
 
    
      
 

mgr inż. Arkadiusz Dróżdż 
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Rys. 1. Widok ogólny mostu 
 
 
 
 

 

 
 
 

Rys. 2. Widok na stalowy pomost  
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Rys. 3. Zanieczyszczone łożysko na przyczółku 
 
 
 
 
 

 
 

Rys. 4. Podpora nr 2 
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Rys. 5. Typowe uszkodzenie w podporach nr 2 i 3  
 
 
 

 
 

Rys. 6. Typowe uszkodzenie korpusu podpór nr 2 i 3 
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Rys. 7. Pęknięcia strefy podporowej podpory nr 2 
 
 
 

 
 

Rys. 8. Odkryta konstrukcja podpory nr 2 
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